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Samenvatting 

Op verzoek van de gemeente Goirle is een akoestisch onderzoek verricht met betrekking tot 

de doorgaande (30 km/uur) weg in Riel. Aanleiding hiertoe vormen klachten met betrekking 

tot geluidhinder vanwege de Tilburgseweg, Dorpstraat en Kerkstraat en Alphenseweg 

(deels). Doel van voorliggend onderzoek is het bepalen van de optredende (toekomstige) 

geluidbelasting ter plaatse van de eerstelijnsbebouwing langs voornoemde wegen (situatie 

2026).  

 

Ten behoeve van onderhavig onderzoek is, overeenkomstig bijlage III van het Reken- en 

meetvoorschrift geluid 2012, een rekenmodel opgesteld waarmee de in de omgeving van de 

doorgaande weg door Riel optredende geluidbelasting kan worden bepaald. In het 

rekenmodel zijn de gegevens met betrekking tot de bestaande wegverharding (klinkers), 

rijsnelheid (30 km/uur) en de toekomstige verkeersintensiteit (autonome groei 0,5% per 

jaar) opgenomen. Aan de hand van de aldus verkregen rekenresultaten kan het woon- en 

leefklimaat voor aanwonenden beoordeeld worden. Indien wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai kan zondermeer gesteld worden dat sprake 

is van een goed woon- en leefklimaat. 

 

Op basis van onderhavig onderzoek kan met betrekking tot de akoestische situatie in de 

omgeving van de Tilburgseweg, Dorpstraat, Kerkstraat en Alphenseweg (deels) in Riel het 

volgende geconcludeerd worden. Voor het peiljaar 2026 bedraagt de geluidbelasting Lden ter 

plaatse van nagenoeg alle woningen welke onderdeel uitmaken van de eerstelijnsbebouwing, 

meer dan 48 dB (inclusief aftrek ex art. 110g Wet geluidhinder). Ter plaatse van geen van 

de beschouwde woningen is echter sprake van een geluidbelasting van meer dan 68 dB 

(zijnde de maximale ontheffingswaarde (in geval van vervangende nieuwbouw, 

binnenstedelijk). 

 

De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder (Lden = 48 dB) wordt derhalve over het 

gehele 30 km/uur – traject in Riel overschreden. Hiermee is, ter plaatse van de hoogst 

geluidbelaste gevel, niet zondermeer sprake van een goed woon- en leefklimaat.  

Indien echter voor ieder van de woningen sprake is sprake is van een geluidluwe plek of 

gevel (niet zijnde de hoogst geluidbelaste gevel) waarbij wel wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde), kan de geluidsituatie desalniettemin als “aanvaardbaar” worden 

gekwalificeerd. In onderhavige situatie is voor alle woningen (op +1,5 meter hoogte) sprake 

van een geluidbelasting van 48 dB of minder waarmee sprake is van een “aanvaardbare” 

geluidsituatie.  

 



 

Zaaknr.: 15091074/ 26 mei 2016 3/10 

  

Inhoud 

1 Inleiding 4 

2 Algemeen 4 

2.1 Situatie doorgaande weg Riel 4 

2.2 Regel- en wetgeving 5 

3 Uitvoering onderzoek 5 

4 Resultaten 7 

4.1 Uitgangsgegevens 7 

4.2 Rekenresultaten 7 

5 Conclusie 9 

6 Referenties 9 

7 Verantwoording 10 

Bijlage A. Situering doorgaande weg kom Riel 2 pagina's 

Bijlage B. Rekenmodel Riel, situatie 2026 16 pagina's 

 



 

Zaaknr.: 15091074/ 26 mei 2016 4/10 

  

1 Inleiding 

Op verzoek van de gemeente Goirle is een akoestisch onderzoek verricht met betrekking tot 

de doorgaande (30 km/uur) weg in Riel. Aanleiding hiertoe vormen klachten met betrekking 

tot geluidhinder vanwege de Tilburgseweg, Dorpstraat en Kerkstraat en Alphenseweg 

(deels). Doel van voorliggend onderzoek is het bepalen van de optredende (toekomstige) 

geluidbelasting ter plaatse van de eerstelijnsbebouwing langs voornoemde wegen (situatie 

2026).  

 

Ten behoeve van onderhavig onderzoek is, overeenkomstig bijlage III van het Reken- en 

meetvoorschrift geluid 2012, een rekenmodel opgesteld waarmee de in de omgeving van de 

doorgaande weg door Riel optredende geluidbelasting kan worden bepaald. In het 

rekenmodel zijn de gegevens met betrekking tot de bestaande wegverharding (klinkers), 

rijsnelheid (30 km/uur) en de toekomstige verkeersintensiteit (autonome groei 0,5% per 

jaar) opgenomen. Aan de hand van de aldus verkregen rekenresultaten kan het woon- en 

leefklimaat voor aanwonenden beoordeeld worden. Indien wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai kan zondermeer gesteld worden dat sprake 

is van een goed woon- en leefklimaat. 

 

Voorliggend onderzoek betreft een gewijzigde versie van het rapport met hetzelfde 

zaaknummer d.d. 6 januari 2016 welke met het verschijnen van voorliggende versie is 

komen te vervallen. De wijziging heeft betrekking op het hanteren van de BAG voor wat 

betreft de geluidmodellering van de gebouwen / objecten (in plaats van de TOP10NL) en het 

toepassen van een 5 dB aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder. 

 

 

2 Algemeen 

2.1 Situatie doorgaande weg Riel 

 

De doorgaande weg in de kern Riel wordt gevormd door de Tilburgseweg, Dorpstraat, 

Kerkstraat en Alphenseweg (deels). Op dit traject is een snelheidsregime van 30 km/uur van 

kracht en is de weg ook als zodanig ingericht. Dit betekent dat er een groot aantal 

verkeersdrempels/plateaus en wegversmallingen in de weg zijn aangebracht. De weg is 

voorzien van een klinkerverharding (in keperverband). Langs de doorgaande weg in Riel is 

op korte afstand (plaatselijk minder dan 5 meter) woonbebouwing aanwezig. Onderhavig 

onderzoek beperkt zich tot de eerstelijnsbebouwing langs eerdergenoemde wegen. 

 

In bijlage A wordt de situering van de kern Riel met daarin Tilburgseweg, Dorpstraat, 

Kerkstraat en Alphenseweg (deels) weergegeven. 
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2.2 Regel- en wetgeving 

 

In de Wet geluidhinder (ex art. 74 Wgh e.v.) zijn ter bestrijding van verkeerslawaai zones 

langs wegen aangegeven die beschouwd worden als aandachtsgebieden voor geluidhinder.  

De wettelijke zonebreedtes zijn zodanig bepaald dat er buiten de zone in het algemeen geen 

geluidniveaus Lden voorkomen van meer dan de voorkeurswaarde van 48 dB. De breedte van 

de zone is afhankelijk van de capaciteit van de weg (aantal rijstroken), de toegestane 

snelheid van het verkeer en de aard van de omgeving (stedelijk en buitenstedelijk gebied).  

De Wet geluidhinder is echter niet van toepassing op wegen die liggen binnen een woonerf 

en voor 30 km/uur - wegen omdat hiervoor geen zones gelden (art. 74 lid 2 Wgh).  

Deze wegen veroorzaken namelijk meestal geen geluidsbelastingen boven de 

voorkeurswaarde. Dat kan wel voorkomen bij een klinkerweg of een weg met relatief veel 

verkeer in combinatie met woningen op relatief korte afstand tot de weg. Bovenstaande 

situatie (30 km/uur en relatief veel verkeer) is van toepassing op de kern Riel 

(Tilburgseweg, Dorpstraat, Kerkstraat en Alphenseweg).  

 

In de jurisprudentie is om deze reden bepaald dat in geval van ruimtelijke ontwikkelingen in 

een 30 km/uur – zone, een akoestische afweging nodig is met een verwijzing naar een 

goede ruimtelijke ontwikkeling. Vooralsnog is binnen de kern Riel echter thans geen sprake 

van ruimtelijke ontwikkelingen. Verder is er geen titel (Wet geluidhinder) voor een eventuele 

sanering van aanliggende woningen in geval van een (te) hoge geluidbelasting. 

 

 

3 Uitvoering onderzoek 

De geluidbelasting vanwege een weg dient (volgens de Wet geluidhinder) te worden bepaald 

aan de hand van Standaardrekenmethode 2 (SRM 2) zoals opgenomen in bijlage III van het 

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 [Ref. 1]. SRM 2 wordt toegepast bij complexe 

(overdrachts)situaties en houdt rekening met de frequentie-afhankelijkheid ten aanzien van 

de geluidemissie en de relevante overdrachtstermen (incl. afschermende en reflecterende 

werking geluidwerende voorzieningen en objecten). Het geluidemissiegetal is afhankelijk van 

de wegverharding, intensiteit, snelheid en verkeerssamenstelling van de voertuigstroom. De 

invloed van het wegdek op de geluidemissie wordt weergegeven door de 

wegdekcorrectieterm Cwegdek (als onderdeel van het emissiegetal) en kan direct worden 

afgeleid uit de beschikbare selectie van standaard typen wegdek volgens CROW-publikatie 

316 en voor specifieke wegdekproducten op internet: www.infomil.nl. Deze genormeerde 

emissiekentallen zijn echter niet bruikbaar bij een rijsnelheid van 30 km/uur. Bij het bepalen 

en gebruiken van wegdekcorrecties bij lage snelheden moet de verhouding tussen 

aandrijfgeluid en band-wegdekgeluid in de gaten worden gehouden. Concreet betekent dit 

dat het effect van stillere wegdekken bij lage snelheden met de standaard 

wegdekcorrectietermen makkelijk overschat kan worden. Daarom zijn voor een aantal 

standaardverhardingen door CROW wegdekcorrectietermen bepaald voor een rijsnelheid van 

30 km/uur. De resultaten hiervan zijn opgenomen in het infoblad nr. 965 “Handreiking 

berekenen wegverkeerslawaai bij 30 km/uur” [Ref. 2]. 
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De rekenhoogte (= beoordelingshoogte) bedraagt steeds + 1,5 meter en + 4,5 meter boven 

het plaatselijk maaiveld voor de beoordeling van de geluidbelasting. De geluidniveaus zijn 

exclusief mogelijke reflectie tegen een achterliggende gevel (exclusief gevelreflectie 

derhalve). De jaargemiddelde geluidbelasting Lden (day, evening, night) wordt berekend uit 

het gedurende de dag-, avond- en nachtperiode optredende equivalente geluidniveaus 

respectievelijk Ldag (tussen 07.00 en 19.00 uur), Lavond (tussen 19.00 en 23.00 uur) en Lnacht 

(tussen 23.00 en 07.00 uur). Hiertoe wordt de navolgende formule gehanteerd: 

 

 

 

 

Naar verwachting zullen auto’s en vrachtauto’s als gevolg van het Europese bronbeleid uit 

2002 in de toekomst stiller worden. In geval van onderzoeken in het kader van de Wet 

geluidhinder wordt, alvorens toetsing aan de voorkeursgrenswaarde plaatsvindt, daarom een 

generieke aftrek van 5 dB toegepast voor wegen waarvoor de representatief te achten 

snelheid van lichte motorvoertuigen minder dan 70 km/uur bedraagt. Hiermee wordt 

invulling gegeven aan art. 110g Wgh jo. art. 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 

2012. Artikel 74, tweede lid, onder b, van de Wgh bepaalt niet dat voor wegen met een 

snelheidsregime van 30 km/u geen aansluiting gezocht mag worden bij het bepaalde in 

artikel 110g van de Wgh. Bij snelheden van 30 km/u (of lager) wordt de geluidsemissie met 

name veroorzaakt door het motorgeluid. Bandengeluid is minder van belang.  

De mogelijkheden om motoren stiller te maken hebben een groter effect op de 

geluidbelasting dan de mogelijkheden om het bandengeluid verder te reduceren. Juist ten 

aanzien van het motorgeluid is een toekomstige geluidreductie te verwachten. Om die reden 

is de aftrek van 5 dB in onderhavig onderzoek voldoende gemotiveerd. Bovenstaande 

redenering wordt gevolg door de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State in 

haar uitspraak 201304862/3/R2 d.d. 29 juli 2015. 

 

Ten behoeve van onderhavig onderzoek is een rekenmodel opgesteld (format Geomilieu® 

v3.11; module wegverkeerslawaai SRM 2) met behulp waarvan per weg de geluidbelasting 

Lden kan worden berekend (e.e.a. overeenkomstig art 77 Wgh). Akoestisch relevant is hierbij 

de geluidemissie vanwege de Tilburgseweg, Dorpstraat, Kerkstraat en Alphenseweg (deels) 

enerzijds en de situering van de dichtbijgelegen geluidgevoelige bestemmingen c.q. 

woningen binnen de geluidzone anderzijds. De gebouwen zijn gemodelleerd op basis van de 

Basisregistraties Adressen en Gebouwen (BAG). De wegen zijn gemodelleerd vanuit het 

actuele Nationaal Wegenbestand (NWB). Uitgegaan wordt van de huidige inrichting van de 

weg en een autonome groei van het verkeer gedurende een periode van 10 jaar na nu.  

De ter plaatse van de eerstelijnsbebouwing optredende geluidniveaus zullen worden 

vergeleken met de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh). 
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4 Resultaten 

4.1 Uitgangsgegevens 

 

De geluidbelasting Lden welke in de directe woonomgeving van de Tilburgseweg, Dorpstraat, 

Kerkstraat en Alphenseweg (deels) in Riel optreedt vanwege het wegverkeer wordt berekend 

met behulp van de Standaard-rekenmethode 2 en emissiekentallen uit CROW-infoblad 965 

(zie ook hoofdstuk 3). Ten behoeve van de berekeningen wordt uitgegaan van de in tabel 1 

opgenomen verkeersgegevens (situatie 2026). Deze verkeersgegevens zijn afkomstig van de 

gemeente Goirle waarbij wordt uitgegaan van tellingen verricht in de periode 4 t/m 12 

december 2015 en een autonome groei van het verkeer van 0,5% per jaar.  

 

Tabel 1. Uitgangsgegevens wegverkeerslawaaiberekeningen Riel (peiljaar 2026) 

 

Aanduiding weg Etmaalintensiteit1) % Vrachtverkeer Wegverharding 

Tilburgseweg (Lange Voren - Leij) 10206 vtg 5,4 % klinkers (keperverband) 

Tilburgseweg (Julianastraat – Dorpstraat) 9102 vtg 6,7 % klinkers (keperverband) 

Dorpstraat (Beatrixstraat – Blokakkers) 7382 vtg 12,2 % klinkers (keperverband) 

Alphenseweg (Spoorweide - Veertels) 4447 vtg 10,0 % klinkers (keperverband) 

1) weekdag, 0,5% autonome groei per jaar verdisconteerd 

 

In de verkeerslawaaiberekeningen wordt een bodemfactor B = 0,2 toegepast, d.w.z. een 

akoestische nagenoeg geheel reflecterende bodem in het overdrachtgebied (m.n. harde 

oppervlakten). De bodemfactor behorende bij de wegen is gelijk aan 0. De berekeningen 

worden uitgevoerd voor uitsluitend de eerstelijnsbebouwing aangezien ter plaatse van deze 

woningen de hoogste geluidbelasting optreedt. 

 

4.2 Rekenresultaten 

 

In de tabel 2 wordt (in samenvatting) een overzicht gegeven van de rekenresultaten Lden 

behorende bij de situatie 2026. Per klassebreedte van 5 dB wordt het aantal woningen 

weergegeven. De ondergrens wordt ingenomen door de voorkeursgrenswaarde t.w. 48 dB 

(inclusief aftrek ex art. 110g Wgh). Een gedetailleerde weergave van de invoergegevens van 

de opgestelde rekenmodellen en de rekenresultaten Lden met betrekking tot de optredende 

geluidbelasting per woning, is opgenomen in bijlage B. 
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Tabel 2. Geluidbelasting wegverkeerslawaai Riel; situatie 2026 

 (inclusief 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh jo 3.4. RMG 2012) 

 

Geluidbelasting Lden Aantal woningen (totaal 165) 

ho = 1,5 m ho = 4,5 m 

< 48 1 1 

48 - 53 dB 4 3 

53 – 58 dB 33 27 

58 – 63 dB 107 124 

63 – 68 20 10 

> 68 0 0 

 

Uit tabel 2 blijkt dat ter plaatse van nagenoeg alle 165 woningen welke onderdeel uitmaken 

van de eerstelijnsbebouwing langs de doorgaande weg in Riel onderhevig zijn aan een 

geluidbelasting welke meer bedraagt dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (inclusief 

aftrek ex art. 110g Wgh). Ter plaatse van geen van de beschouwde woningen is echter 

sprake van een geluidbelasting van (afgerond) meer dan 68 dB (zijnde de maximale 

ontheffingswaarde (in geval van vervangende nieuwbouw, binnenstedelijk). 

 

Indien echter voor ieder van de woningen sprake is sprake is van een geluidluwe plek of 

gevel (niet zijnde de hoogst geluidbelaste gevel) waarbij wel wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde), kan de geluidsituatie desalniettemin als “aanvaardbaar” worden 

gekwalificeerd. Op + 1,5 meter boven maaiveld geldt dat ter plaatse van alle 165 

onderzochte woningen sprake is van een geluidbelasting van (afgerond) 48 dB of minder.  

Voor deze woningen is zondermeer sprake van een “aanvaardbaar” woon- en leefklimaat.  

De beoordelingshoogte van + 4,5 meter is, gelet op het verblijf van mensen buitenshuis, 

niet van belang. Een volledig overzicht van de rekenresultaten op de geluidluwe gevel is 

opgenomen in bijlage B. 
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5 Conclusie 

Op basis van onderhavig onderzoek kan met betrekking tot de akoestische situatie in de 

omgeving van de Tilburgseweg, Dorpstraat, Kerkstraat en Alphenseweg (deels) in Riel het 

volgende geconcludeerd worden. Voor het peiljaar 2026 bedraagt, uitgaande van de huidige 

weginrichting en een autonome groei van het verkeer van 0,5% per jaar, de geluidbelasting 

Lden ter plaatse van nagenoeg alle woningen welke onderdeel uitmaken van de 

eerstelijnsbebouwing, meer dan 48 dB (inclusief aftrek ex art. 110g Wet geluidhinder). Ter 

plaatse van geen van de beschouwde woningen is echter sprake van een geluidbelasting van 

(afgerond) meer dan 68 dB (zijnde de maximale ontheffingswaarde (in geval van 

vervangende nieuwbouw, binnenstedelijk). 

 

De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder (Lden = 48 dB) wordt derhalve over het 

gehele 30 km/uur – traject in Riel overschreden. Hiermee is, ter plaatse van de hoogst 

geluidbelaste gevel, niet zondermeer sprake van een goed woon- en leefklimaat.  

Indien echter voor ieder van de woningen sprake is sprake is van een geluidluwe plek of 

gevel (niet zijnde de hoogst geluidbelaste gevel) waarbij wel wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde), kan de geluidsituatie desalniettemin als “aanvaardbaar” worden 

gekwalificeerd. In onderhavige situatie is voor alle woningen (op +1,5 meter hoogte) sprake 

van een geluidbelasting van 48 dB of minder waarmee sprake is van een “aanvaardbare” 

geluidsituatie.  
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Bijlage A. Situering doorgaande weg kom Riel 

Deze bijlage bestaat uit 2 pagina’s, inclusief voorliggende 
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Bijlage B. Rekenmodel Riel, situatie 2026 
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Team Metingen en Onderzoek

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [30 km/uur - Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)] , Geomilieu V3.11

  

129700 129800 129900 130000

393300

393200

393100

393000

392900

  

  

Hulplijn

  

Gebouw

  

Bodemgebied

  

Toetspunt

  
Weg

  

  

0 m

  

100 m

schaal = 1 : 2500

 



    

Kerk
str

aa
t

D
o
rp

st
ra

a
t

H
oe

fa
kk

er
s

Blokakkers

Dorpsplein

P
e
e
lla

n
d

M
aasland

Beatrixstraat

Valboompad

Muldersbaan

V
o
n
d
e
rstraat

Brabantlaan

Vlucht

Bekestraat

B
rokken

straat

Ro
ns

el

S
p
e
e
lm

a
n

B
er

nh
ar

ds
tr
aa

t

44
42

39

34

30

16

3

43

35

38

26
15

13
10

21A
23

20

22

29

36

41

33

23

10

1

26

33

34

21

24

6

1-12 (VG)

2

8

12

39

46

31
29

26A 15A

6

11

6A

16

28A

24

35

31

27

25

32

41
38

48

45

25

20

18

5

7

15

1A

43

27

28

19

22

2

4

17

14

28

40

10A

23A

37

30A

1-12 (ZG)

Situatie 2026 Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant

Team Metingen en Onderzoek

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [30 km/uur - Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)] , Geomilieu V3.11
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HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

1_A Alphenseweg 1,50 54,1 49,5 44,0 54,1
1_B Alphenseweg 4,50 54,5 49,9 44,3 54,5
1A_A Alphenseweg 1,50 49,0 44,5 38,9 49,1
1A_B Alphenseweg 4,50 50,4 45,8 40,3 50,4
3_A Alphenseweg 1,50 49,9 45,6 39,9 50,0

3_B Alphenseweg 4,50 51,4 47,1 41,4 51,5
4_A Alphenseweg 1,50 53,4 49,1 43,4 53,5
4_B Alphenseweg 4,50 54,1 49,8 44,1 54,2
1A_A Blokakkers 1,50 62,6 57,2 50,9 62,1
1A_B Blokakkers 4,50 62,6 57,2 50,9 62,0

10_A Dorpstraat 1,50 64,9 59,5 53,2 64,4
10_B Dorpstraat 4,50 64,4 58,9 52,7 63,8
10A_A Dorpstraat 1,50 64,5 59,0 52,8 63,9
10A_B Dorpstraat 4,50 64,1 58,6 52,4 63,5
11_A Dorpstraat 1,50 64,5 59,0 52,8 63,9

11_B Dorpstraat 4,50 64,0 58,5 52,3 63,4
12_A Dorpstraat 1,50 63,6 58,1 51,9 63,0
12_B Dorpstraat 4,50 63,4 57,9 51,7 62,8
13_A Dorpstraat 1,50 64,4 58,9 52,7 63,8
13_B Dorpstraat 4,50 63,9 58,4 52,2 63,3

14_A Dorpstraat 1,50 62,9 57,4 51,2 62,3
14_B Dorpstraat 4,50 62,8 57,3 51,1 62,2
15_A Dorpstraat 1,50 64,4 58,9 52,7 63,8
15_B Dorpstraat 4,50 63,9 58,4 52,2 63,3
16_A Dorpstraat 1,50 62,1 56,6 50,4 61,5

16_B Dorpstraat 4,50 62,1 56,6 50,4 61,5
17_A Dorpstraat 1,50 64,4 58,9 52,7 63,8
17_B Dorpstraat 4,50 64,0 58,5 52,3 63,4
2_A Dorpstraat 1,50 60,6 55,2 49,1 60,1
2_B Dorpstraat 4,50 60,9 55,5 49,4 60,4

20_A Dorpstraat 1,50 58,4 52,9 46,7 57,8
20_B Dorpstraat 4,50 59,0 53,5 47,3 58,4
21A_A Dorpstraat 1,50 65,6 60,1 53,9 65,0
21A_B Dorpstraat 4,50 64,6 59,1 52,9 64,0
22_A Dorpstraat 1,50 60,4 55,0 48,7 59,9

22_B Dorpstraat 4,50 60,8 55,3 49,1 60,2
23_A Dorpstraat 1,50 65,9 60,4 54,2 65,3
23_B Dorpstraat 4,50 64,8 59,4 53,1 64,3
23A_A Dorpstraat 1,50 65,7 60,2 53,9 65,1
23A_B Dorpstraat 4,50 64,7 59,3 53,0 64,1

24_A Dorpstraat 1,50 60,7 55,2 49,0 60,1
24_B Dorpstraat 4,50 60,9 55,5 49,2 60,4
25_A Dorpstraat 1,50 63,9 58,4 52,2 63,3
25_B Dorpstraat 4,50 63,6 58,1 51,8 63,0
26_A Dorpstraat 1,50 63,0 57,5 51,3 62,4

26_B Dorpstraat 4,50 62,9 57,5 51,2 62,4
27_A Dorpstraat 1,50 63,6 58,1 51,9 63,0
27_B Dorpstraat 4,50 63,3 57,8 51,6 62,7
28_A Dorpstraat 1,50 63,2 57,7 51,5 62,6
28_B Dorpstraat 4,50 63,1 57,7 51,4 62,5

28A_A Dorpstraat 1,50 63,6 58,1 51,9 63,0
28A_B Dorpstraat 4,50 63,5 58,0 51,8 62,9
29_A Dorpstraat 1,50 62,9 57,4 51,2 62,3
29_B Dorpstraat 4,50 62,7 57,3 51,0 62,1
3_A Dorpstraat 1,50 63,3 57,8 51,6 62,7

3_B Dorpstraat 4,50 63,1 57,6 51,4 62,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

26-5-2016 15:34:49Geomilieu V3.11



 
HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

30A_A Dorpstraat 1,50 59,8 54,3 48,1 59,2
30A_B Dorpstraat 4,50 60,4 54,9 48,7 59,8
31_A Dorpstraat 1,50 62,8 57,3 51,1 62,2
31_B Dorpstraat 4,50 62,6 57,1 50,9 62,0
32_A Dorpstraat 1,50 60,2 54,8 48,5 59,7

32_B Dorpstraat 4,50 60,8 55,3 49,1 60,2
33_A Dorpstraat 1,50 63,8 58,3 52,1 63,2
33_B Dorpstraat 4,50 63,3 57,9 51,6 62,8
34_A Dorpstraat 1,50 60,5 55,1 48,8 59,9
34_B Dorpstraat 4,50 61,0 55,5 49,3 60,4

35_A Dorpstraat 1,50 64,1 58,6 52,4 63,5
35_B Dorpstraat 4,50 63,7 58,2 52,0 63,1
36_A Dorpstraat 1,50 60,5 55,1 48,8 60,0
36_B Dorpstraat 4,50 61,0 55,5 49,3 60,4
37_A Dorpstraat 1,50 64,3 58,8 52,6 63,7

37_B Dorpstraat 4,50 63,8 58,3 52,1 63,2
38_A Dorpstraat 1,50 60,6 55,1 48,9 60,0
38_B Dorpstraat 4,50 61,0 55,5 49,3 60,4
39_A Dorpstraat 1,50 64,5 59,0 52,7 63,9
39_B Dorpstraat 4,50 63,9 58,4 52,2 63,3

4_A Dorpstraat 1,50 59,9 54,5 48,3 59,3
4_B Dorpstraat 4,50 60,3 54,9 48,7 59,8
40_A Dorpstraat 1,50 60,4 55,0 48,7 59,8
40_B Dorpstraat 4,50 60,8 55,4 49,1 60,3
40A_A Dorpstraat 1,50 60,4 55,0 48,7 59,8

40A_B Dorpstraat 4,50 60,8 55,3 49,1 60,2
41_A Dorpstraat 1,50 64,7 59,2 53,0 64,1
41_B Dorpstraat 4,50 64,1 58,6 52,4 63,5
42_A Dorpstraat 1,50 62,3 56,8 50,6 61,7
42_B Dorpstraat 4,50 62,3 56,8 50,6 61,7

42A_A Dorpstraat 1,50 61,9 56,4 50,2 61,3
42A_B Dorpstraat 4,50 61,9 56,5 50,3 61,4
43_A Dorpstraat 1,50 66,3 60,8 54,6 65,7
43_B Dorpstraat 4,50 65,2 59,7 53,5 64,6
44_A Dorpstraat 1,50 62,5 57,0 50,9 61,9

44_B Dorpstraat 4,50 62,4 56,9 50,7 61,8
45_A Dorpstraat 1,50 62,1 56,6 50,4 61,5
45_B Dorpstraat 4,50 62,2 56,7 50,5 61,6
47_A Dorpstraat 1,50 64,7 59,3 53,1 64,2
47_B Dorpstraat 4,50 64,1 58,7 52,5 63,6

49_A Dorpstraat 1,50 63,3 57,9 51,8 62,8
49_B Dorpstraat 4,50 63,0 57,6 51,6 62,5
5_A Dorpstraat 1,50 63,7 58,2 52,0 63,1
5_B Dorpstraat 4,50 63,4 57,9 51,7 62,8
51_A Dorpstraat 1,50 60,8 55,5 49,6 60,4

51_B Dorpstraat 4,50 61,0 55,6 49,9 60,6
51A_A Dorpstraat 1,50 62,2 56,8 50,9 61,7
51A_B Dorpstraat 4,50 62,1 56,7 50,8 61,7
6_A Dorpstraat 1,50 60,2 54,7 48,5 59,6
6_B Dorpstraat 4,50 60,6 55,2 49,0 60,1

6A_A Dorpstraat 1,50 60,3 54,8 48,6 59,7
6A_B Dorpstraat 4,50 60,7 55,2 49,0 60,1
7_A Dorpstraat 1,50 64,3 58,9 52,6 63,8
7_B Dorpstraat 4,50 63,9 58,4 52,2 63,3
8_A Dorpstraat 1,50 65,1 59,6 53,4 64,5

8_B Dorpstraat 4,50 64,6 59,1 52,9 64,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

1_A Heisteeg 1,50 53,9 49,0 43,7 53,9
1_B Heisteeg 4,50 54,9 49,9 44,6 54,8
1_A Kerkstraat 1,50 56,8 51,7 46,3 56,6
1_B Kerkstraat 4,50 57,5 52,4 46,9 57,3
10_A Kerkstraat 1,50 59,8 54,8 49,4 59,7

10_B Kerkstraat 4,50 59,7 54,6 49,3 59,5
15_A Kerkstraat 1,50 60,9 55,9 50,5 60,8
15_B Kerkstraat 4,50 60,7 55,7 50,3 60,6
15A_A Kerkstraat 1,50 60,7 55,7 50,4 60,6
15A_B Kerkstraat 4,50 60,6 55,6 50,3 60,5

16_A Kerkstraat 1,50 62,1 57,1 51,8 62,0
16_B Kerkstraat 4,50 61,3 56,3 51,0 61,2
18_A Kerkstraat 1,50 62,2 57,2 51,9 62,1
18_B Kerkstraat 4,50 61,4 56,4 51,1 61,3
19_A Kerkstraat 1,50 60,4 55,4 50,1 60,3

19_B Kerkstraat 4,50 60,2 55,2 49,9 60,1
2_A Kerkstraat 1,50 58,4 53,2 47,6 58,1
2_B Kerkstraat 4,50 58,7 53,6 48,0 58,5
20_A Kerkstraat 1,50 62,2 57,2 51,9 62,1
20_B Kerkstraat 4,50 61,4 56,4 51,1 61,3

21_A Kerkstraat 1,50 61,0 56,0 50,7 60,9
21_B Kerkstraat 4,50 60,7 55,7 50,3 60,6
22_A Kerkstraat 1,50 62,4 57,4 52,1 62,3
22_B Kerkstraat 4,50 61,4 56,4 51,1 61,3
23_A Kerkstraat 1,50 58,6 53,7 48,3 58,5

23_B Kerkstraat 4,50 58,8 53,8 48,5 58,7
24_A Kerkstraat 1,50 62,6 57,6 52,3 62,5
24_B Kerkstraat 4,50 61,5 56,5 51,2 61,4
25_A Kerkstraat 1,50 58,5 53,6 48,2 58,5
25_B Kerkstraat 4,50 58,7 53,7 48,4 58,6

26_A Kerkstraat 1,50 63,6 58,6 53,3 63,5
26_B Kerkstraat 4,50 62,2 57,2 51,9 62,1
26A_A Kerkstraat 1,50 58,7 53,7 48,4 58,6
26A_B Kerkstraat 4,50 58,7 53,7 48,4 58,6
27_A Kerkstraat 1,50 58,6 53,7 48,4 58,6

27_B Kerkstraat 4,50 58,9 53,9 48,6 58,8
28_A Kerkstraat 1,50 60,6 55,6 50,3 60,5
28_B Kerkstraat 4,50 60,3 55,3 50,0 60,2
29_A Kerkstraat 1,50 58,6 53,6 48,3 58,5
29_B Kerkstraat 4,50 58,8 53,8 48,5 58,7

30_A Kerkstraat 1,50 60,4 55,4 50,1 60,3
30_B Kerkstraat 4,50 60,3 55,3 50,0 60,2
31_A Kerkstraat 1,50 60,5 55,5 50,2 60,4
31_B Kerkstraat 4,50 60,3 55,4 50,0 60,2
33_A Kerkstraat 1,50 56,4 51,4 46,1 56,3

33_B Kerkstraat 4,50 56,9 51,9 46,6 56,8
34_A Kerkstraat 1,50 56,5 51,6 46,3 56,5
34_B Kerkstraat 4,50 57,1 52,1 46,8 57,0
35_A Kerkstraat 1,50 60,1 55,2 49,9 60,1
35_B Kerkstraat 4,50 60,1 55,1 49,8 60,0

38_A Kerkstraat 1,50 58,5 53,5 48,2 58,4
38_B Kerkstraat 4,50 58,7 53,8 48,4 58,6
39_A Kerkstraat 1,50 60,0 55,0 49,7 59,9
39_B Kerkstraat 4,50 60,0 55,0 49,7 59,9
40_A Kerkstraat 1,50 58,6 53,7 48,3 58,5

40_B Kerkstraat 4,50 58,8 53,8 48,5 58,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

41_A Kerkstraat 1,50 55,7 50,8 45,5 55,7
41_B Kerkstraat 4,50 56,4 51,4 46,1 56,3
42_A Kerkstraat 1,50 60,4 55,4 50,1 60,3
42_B Kerkstraat 4,50 60,2 55,2 49,9 60,1
43_A Kerkstraat 1,50 58,6 53,6 48,3 58,5

43_B Kerkstraat 4,50 58,8 53,8 48,5 58,7
44_A Kerkstraat 1,50 59,8 54,8 49,5 59,7
44_B Kerkstraat 4,50 59,7 54,7 49,4 59,6
45_A Kerkstraat 1,50 58,1 53,1 47,8 58,0
45_B Kerkstraat 4,50 58,3 53,3 48,0 58,2

46_A Kerkstraat 1,50 57,1 52,2 46,8 57,0
46_B Kerkstraat 4,50 57,5 52,6 47,3 57,5
47_A Kerkstraat 1,50 54,7 49,7 44,4 54,6
47_B Kerkstraat 4,50 55,4 50,4 45,1 55,3
48_A Kerkstraat 1,50 56,6 51,7 46,3 56,5

48_B Kerkstraat 4,50 57,2 52,2 46,9 57,1
50_A Kerkstraat 1,50 56,1 51,1 45,8 56,0
50_B Kerkstraat 4,50 56,6 51,7 46,3 56,5
52_A Kerkstraat 1,50 55,6 50,6 45,3 55,5
52_B Kerkstraat 4,50 56,2 51,2 45,9 56,1

53_A Kerkstraat 1,50 55,2 50,2 44,9 55,1
53_B Kerkstraat 4,50 55,8 50,8 45,5 55,7
54_A Kerkstraat 1,50 55,3 50,3 45,0 55,2
54_B Kerkstraat 4,50 55,9 51,0 45,6 55,9
56_A Kerkstraat 1,50 56,4 51,4 46,1 56,3

56_B Kerkstraat 4,50 56,9 51,9 46,6 56,8
58_A Kerkstraat 1,50 57,5 52,5 47,2 57,4
58_B Kerkstraat 4,50 57,6 52,6 47,3 57,5
6_A Kerkstraat 1,50 58,8 53,8 48,4 58,7
6_B Kerkstraat 4,50 59,1 54,0 48,6 58,9

60_A Kerkstraat 1,50 61,4 56,4 51,1 61,3
60_B Kerkstraat 4,50 60,8 55,8 50,5 60,7
62_A Kerkstraat 1,50 59,2 54,2 48,9 59,1
62_B Kerkstraat 4,50 59,1 54,2 48,8 59,0
64_A Kerkstraat 1,50 55,3 50,3 45,0 55,2

64_B Kerkstraat 4,50 55,7 50,7 45,4 55,6
66_A Kerkstraat 1,50 58,2 53,2 47,9 58,1
66_B Kerkstraat 4,50 58,2 53,2 47,9 58,1
68_A Kerkstraat 1,50 58,0 53,1 47,7 57,9
68_B Kerkstraat 4,50 58,1 53,1 47,8 58,0

69_A Kerkstraat 1,50 59,4 54,4 49,1 59,3
69_B Kerkstraat 4,50 59,3 54,3 49,0 59,2
71_A Kerkstraat 1,50 54,6 49,7 44,4 54,6
71_B Kerkstraat 4,50 55,4 50,4 45,1 55,3
1-12 (VG)_A Kerkstraat (voorgevel app. De Kosterei) 1,50 58,3 53,3 48,0 58,2

1-12 (VG)_B Kerkstraat (voorgevel app. De Kosterei) 4,50 58,6 53,6 48,3 58,5
1-12 (ZG)_A Kerkstraat (zijgevel app. De Kosterei) 1,50 53,8 48,8 43,5 53,7
1-12 (ZG)_B Kerkstraat (zijgevel app. De Kosterei) 4,50 54,3 49,3 44,0 54,2
1_A Lange Voren 1,50 58,2 53,3 47,5 58,0
1_B Lange Voren 4,50 58,9 53,9 48,1 58,7

3_A Lange Voren 1,50 52,3 47,4 41,6 52,1
3_B Lange Voren 4,50 53,8 48,8 43,0 53,6
3_A Strijp 1,50 58,2 53,2 47,5 58,0
3_B Strijp 4,50 58,9 53,9 48,1 58,7
1_A Tilburgseweg 1,50 64,6 59,4 54,2 64,4

1_B Tilburgseweg 4,50 63,9 58,7 53,5 63,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

10_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,6 51,4 61,6
10_B Tilburgseweg 4,50 61,7 56,5 51,4 61,5
10A_A Tilburgseweg 1,50 58,8 53,7 48,5 58,7
10A_B Tilburgseweg 4,50 59,2 54,0 48,9 59,0
11_A Tilburgseweg 1,50 61,1 56,0 50,8 61,0

11_B Tilburgseweg 4,50 61,2 56,1 50,9 61,1
11A_A Tilburgseweg 1,50 61,0 55,9 50,7 60,9
11A_B Tilburgseweg 4,50 61,1 56,0 50,8 61,0
12_A Tilburgseweg 1,50 62,2 57,0 51,8 62,0
12_B Tilburgseweg 4,50 62,1 56,9 51,7 61,9

12A_A Tilburgseweg 1,50 59,5 54,4 49,1 59,4
12A_B Tilburgseweg 4,50 59,9 54,8 49,5 59,8
13_A Tilburgseweg 1,50 60,9 55,7 50,5 60,7
13_B Tilburgseweg 4,50 61,0 55,9 50,6 60,8
14_A Tilburgseweg 1,50 59,6 54,5 49,3 59,5

14_B Tilburgseweg 4,50 60,1 54,9 49,6 59,9
15_A Tilburgseweg 1,50 61,2 56,1 50,6 61,0
15_B Tilburgseweg 4,50 61,3 56,2 50,7 61,1
15A_A Tilburgseweg 1,50 59,9 54,9 49,1 59,7
15A_B Tilburgseweg 4,50 60,3 55,2 49,5 60,0

16_A Tilburgseweg 1,50 62,8 57,7 52,0 62,5
16_B Tilburgseweg 4,50 62,6 57,6 51,9 62,4
17_A Tilburgseweg 1,50 59,7 54,7 48,9 59,4
17_B Tilburgseweg 4,50 60,2 55,2 49,4 60,0
18_A Tilburgseweg 1,50 62,8 57,8 52,1 62,6

18_B Tilburgseweg 4,50 62,7 57,6 51,9 62,4
19_A Tilburgseweg 1,50 59,6 54,6 48,8 59,3
19_B Tilburgseweg 4,50 60,1 55,1 49,3 59,9
20_A Tilburgseweg 1,50 63,2 58,1 52,4 62,9
20_B Tilburgseweg 4,50 62,9 57,9 52,2 62,7

21_A Tilburgseweg 1,50 59,5 54,5 48,7 59,3
21_B Tilburgseweg 4,50 60,1 55,0 49,3 59,8
22_A Tilburgseweg 1,50 62,2 57,2 51,5 62,0
22_B Tilburgseweg 4,50 62,2 57,2 51,4 62,0
22A_A Tilburgseweg 1,50 62,3 57,2 51,5 62,0

22A_B Tilburgseweg 4,50 62,3 57,2 51,5 62,0
23_A Tilburgseweg 1,50 59,4 54,4 48,6 59,1
23_B Tilburgseweg 4,50 59,9 54,9 49,2 59,7
24_A Tilburgseweg 1,50 62,3 57,3 51,5 62,0
24_B Tilburgseweg 4,50 62,3 57,3 51,5 62,0

24A_A Tilburgseweg 1,50 62,4 57,3 51,6 62,1
24A_B Tilburgseweg 4,50 62,3 57,3 51,6 62,1
24B_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,7 50,9 61,4
24B_B Tilburgseweg 4,50 61,8 56,8 51,0 61,5
24C_A Tilburgseweg 1,50 61,6 56,6 50,8 61,4

24C_B Tilburgseweg 4,50 61,7 56,7 51,0 61,5
25_A Tilburgseweg 1,50 59,5 54,5 48,7 59,2
25_B Tilburgseweg 4,50 60,0 55,0 49,3 59,8
26_A Tilburgseweg 1,50 61,9 56,9 51,1 61,7
26_B Tilburgseweg 4,50 62,0 57,0 51,2 61,8

27_A Tilburgseweg 1,50 59,5 54,5 48,8 59,3
27_B Tilburgseweg 4,50 60,1 55,1 49,3 59,8
28_A Tilburgseweg 1,50 61,9 56,9 51,1 61,7
28_B Tilburgseweg 4,50 62,0 57,0 51,2 61,7
29_A Tilburgseweg 1,50 59,6 54,6 48,8 59,3

29_B Tilburgseweg 4,50 60,1 55,0 49,3 59,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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HOOGST GELUIDBELASTE GEVELRiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: gewone klinkers en 30 km/uur (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

2A_A Tilburgseweg 1,50 60,4 55,3 49,9 60,2
2A_B Tilburgseweg 4,50 60,7 55,5 50,1 60,5
2B_A Tilburgseweg 1,50 60,1 54,9 49,6 59,9
2B_B Tilburgseweg 4,50 60,3 55,1 49,8 60,1
2C_A Tilburgseweg 1,50 59,8 54,7 49,4 59,7

2C_B Tilburgseweg 4,50 60,2 55,0 49,7 60,0
2D_A Tilburgseweg 1,50 59,6 54,4 49,2 59,4
2D_B Tilburgseweg 4,50 59,9 54,7 49,5 59,8
3_A Tilburgseweg 1,50 63,7 58,6 53,4 63,6
3_B Tilburgseweg 4,50 63,0 57,8 52,7 62,8

30_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,7 50,9 61,5
30_B Tilburgseweg 4,50 61,8 56,8 51,0 61,6
31_A Tilburgseweg 1,50 59,7 54,7 48,9 59,4
31_B Tilburgseweg 4,50 60,2 55,2 49,4 59,9
32_A Tilburgseweg 1,50 61,6 56,6 50,8 61,3

32_B Tilburgseweg 4,50 61,7 56,6 50,9 61,4
33_A Tilburgseweg 1,50 59,7 54,7 48,9 59,5
33_B Tilburgseweg 4,50 60,2 55,1 49,4 59,9
35_A Tilburgseweg 1,50 59,8 54,8 49,0 59,5
35_B Tilburgseweg 4,50 60,2 55,2 49,5 60,0

37_A Tilburgseweg 1,50 60,5 55,4 49,7 60,2
37_B Tilburgseweg 4,50 60,7 55,7 49,9 60,5
39_A Tilburgseweg 1,50 60,5 55,5 49,7 60,2
39_B Tilburgseweg 4,50 60,8 55,7 50,0 60,5
4_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,6 51,4 61,6

4_B Tilburgseweg 4,50 61,7 56,6 51,4 61,6
41_A Tilburgseweg 1,50 58,1 53,1 47,3 57,8
41_B Tilburgseweg 4,50 58,7 53,7 47,9 58,4
43_A Tilburgseweg 1,50 58,2 53,2 47,4 57,9
43_B Tilburgseweg 4,50 58,8 53,8 48,0 58,6

5_A Tilburgseweg 1,50 60,9 55,8 50,6 60,8
5_B Tilburgseweg 4,50 60,9 55,7 50,6 60,8
6_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,6 51,4 61,6
6_B Tilburgseweg 4,50 61,7 56,5 51,4 61,6
7_A Tilburgseweg 1,50 61,2 56,1 50,9 61,1

7_B Tilburgseweg 4,50 61,3 56,2 51,0 61,2
8_A Tilburgseweg 1,50 61,7 56,5 51,4 61,6
8_B Tilburgseweg 4,50 61,6 56,5 51,3 61,5
9_A Tilburgseweg 1,50 61,1 56,0 50,8 61,0
9_B Tilburgseweg 4,50 61,3 56,1 50,9 61,1

13_A Veertels 1,50 48,7 43,8 38,4 48,6
13_B Veertels 4,50 50,0 45,1 39,7 49,9
15_A Veertels 1,50 56,4 51,4 46,1 56,3
15_B Veertels 4,50 56,7 51,7 46,4 56,6
18_A Veertels 1,50 44,9 40,0 34,6 44,8

18_B Veertels 4,50 46,9 41,9 36,6 46,8
30_A Vonderstraat 1,50 58,1 53,1 47,3 57,8
30_B Vonderstraat 4,50 58,8 53,8 48,0 58,5
39_A Vonderstraat 1,50 56,4 51,4 45,6 56,1
39_B Vonderstraat 4,50 57,2 52,2 46,4 57,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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GELUIDLUWE ZIJDERiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: Achtergevels (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

1_A Alphenseweg 1,50 41,2 36,9 31,2 41,3
1A_A Alphenseweg 1,50 41,4 37,5 31,6 41,7
3_A Alphenseweg 1,50 41,3 37,3 31,4 41,5
4_A Alphenseweg 1,50 25,5 20,2 15,0 25,3
1A_A Blokakkers 1,50 39,6 34,2 28,0 39,1

10_A Dorpstraat 1,50 37,8 32,1 26,1 37,2
10A_A Dorpstraat 1,50 37,9 32,1 26,1 37,2
11_A Dorpstraat 1,50 35,4 29,8 23,9 34,9
12_A Dorpstraat 1,50 33,8 28,2 22,3 33,2
13_A Dorpstraat 1,50 33,7 28,2 22,5 33,3

14_A Dorpstraat 1,50 32,2 26,5 20,7 31,6
15_A Dorpstraat 1,50 32,5 27,0 21,4 32,1
16_A Dorpstraat 1,50 40,9 35,3 29,2 40,3
17_A Dorpstraat 1,50 37,5 32,0 26,0 37,0
2_A Dorpstraat 1,50 32,5 27,0 21,1 32,0

20_A Dorpstraat 1,50 33,2 27,5 21,7 32,6
21A_A Dorpstraat 1,50 41,7 36,1 30,0 41,1
22_A Dorpstraat 1,50 33,4 27,7 21,9 32,8
23_A Dorpstraat 1,50 41,0 35,4 29,3 40,4
23A_A Dorpstraat 1,50 38,0 32,5 26,4 37,4

24_A Dorpstraat 1,50 31,7 26,1 20,3 31,2
25_A Dorpstraat 1,50 36,5 30,8 24,8 35,9
26_A Dorpstraat 1,50 34,5 28,8 23,0 34,0
27_A Dorpstraat 1,50 35,9 30,2 24,2 35,3
28_A Dorpstraat 1,50 37,8 32,2 26,2 37,2

28A_A Dorpstraat 1,50 37,8 32,3 26,2 37,3
29_A Dorpstraat 1,50 33,5 27,8 22,0 32,9
3_A Dorpstraat 1,50 32,0 26,5 20,9 31,6
30A_A Dorpstraat 1,50 40,3 34,8 28,7 39,8
31_A Dorpstraat 1,50 39,3 33,7 27,6 38,7

32_A Dorpstraat 1,50 37,6 32,1 26,1 37,1
33_A Dorpstraat 1,50 31,2 25,5 19,6 30,6
34_A Dorpstraat 1,50 32,9 27,1 21,6 32,4
35_A Dorpstraat 1,50 36,9 31,2 25,2 36,3
36_A Dorpstraat 1,50 38,1 32,4 26,5 37,5

37_A Dorpstraat 1,50 37,3 31,6 25,6 36,6
38_A Dorpstraat 1,50 35,6 30,1 25,0 35,3
39_A Dorpstraat 1,50 29,3 23,8 18,0 28,8
4_A Dorpstraat 1,50 35,5 30,2 24,8 35,2
40_A Dorpstraat 1,50 36,2 30,5 25,4 35,8

40A_A Dorpstraat 1,50 36,3 30,7 25,7 36,0
41_A Dorpstraat 1,50 32,8 27,0 21,2 32,2
42_A Dorpstraat 1,50 37,4 31,7 26,8 37,1
42A_A Dorpstraat 1,50 36,4 30,8 25,8 36,1
43_A Dorpstraat 1,50 32,9 27,1 21,3 32,3

44AG_A Dorpstraat 1,50 36,3 30,5 24,9 35,7
45_A Dorpstraat 1,50 31,1 25,4 19,5 30,5
47_A Dorpstraat 1,50 34,7 28,9 23,1 34,1
49_A Dorpstraat 1,50 33,2 27,4 21,5 32,6
5_A Dorpstraat 1,50 31,4 25,9 20,3 31,0

51_A Dorpstraat 1,50 34,2 28,5 22,6 33,6
51A_A Dorpstraat 1,50 33,4 27,6 21,7 32,7
6_A Dorpstraat 1,50 37,0 31,8 26,3 36,8
6A_A Dorpstraat 1,50 33,4 28,0 22,4 33,0
7_A Dorpstraat 1,50 33,1 27,6 21,9 32,6

8_A Dorpstraat 1,50 32,5 26,8 21,1 32,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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GELUIDLUWE ZIJDERiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: Achtergevels (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

1_A Heisteeg 1,50 28,4 23,5 18,1 28,3
1_A Kerkstraat 1,50 30,2 24,6 19,3 29,8
10_A Kerkstraat 1,50 33,0 27,6 22,3 32,7
15_A Kerkstraat 1,50 33,9 28,6 23,3 33,6
15A_A Kerkstraat 1,50 33,0 27,9 22,6 32,9

16_A Kerkstraat 1,50 33,6 28,1 22,8 33,3
18_A Kerkstraat 1,50 34,0 28,5 23,2 33,7
19_A Kerkstraat 1,50 36,3 31,1 25,8 36,1
2_A Kerkstraat 1,50 30,9 25,7 20,3 30,7
20_A Kerkstraat 1,50 32,4 27,0 21,7 32,1

21_A Kerkstraat 1,50 35,8 30,8 25,4 35,7
22_A Kerkstraat 1,50 36,9 31,5 26,4 36,7
23_A Kerkstraat 1,50 32,0 26,5 21,1 31,7
24_A Kerkstraat 1,50 35,6 30,3 25,2 35,4
25_A Kerkstraat 1,50 32,6 27,2 21,8 32,3

26_A Kerkstraat 1,50 35,1 29,6 24,3 34,8
26A_A Kerkstraat 1,50 33,9 28,4 23,1 33,6
27_A Kerkstraat 1,50 29,2 24,0 18,6 29,0
28_A Kerkstraat 1,50 34,0 28,5 23,1 33,6
29_A Kerkstraat 1,50 28,5 23,3 18,0 28,3

30_A Kerkstraat 1,50 32,3 26,9 21,6 32,0
31_A Kerkstraat 1,50 33,4 28,1 23,0 33,2
33_A Kerkstraat 1,50 29,5 24,4 19,1 29,4
34_A Kerkstraat 1,50 36,3 31,2 26,0 36,2
35_A Kerkstraat 1,50 30,1 25,1 19,8 30,0

38_A Kerkstraat 1,50 32,4 27,1 21,8 32,1
39_A Kerkstraat 1,50 26,2 21,1 15,8 26,0
40_A Kerkstraat 1,50 32,8 27,3 22,1 32,5
41_A Kerkstraat 1,50 29,7 24,8 19,4 29,6
42_A Kerkstraat 1,50 32,9 27,6 22,4 32,7

43_A Kerkstraat 1,50 23,6 18,5 13,2 23,5
44_A Kerkstraat 1,50 33,6 28,4 23,1 33,4
45_A Kerkstraat 1,50 27,8 22,8 17,5 27,7
46_A Kerkstraat 1,50 35,0 29,8 24,5 34,8
47_A Kerkstraat 1,50 29,1 23,9 18,7 28,9

48_A Kerkstraat 1,50 34,1 28,9 23,6 33,9
50_A Kerkstraat 1,50 35,9 30,8 25,5 35,8
52_A Kerkstraat 1,50 38,6 33,7 28,3 38,5
53_A Kerkstraat 1,50 29,6 24,4 19,0 29,4
54_A Kerkstraat 1,50 36,7 31,6 26,3 36,5

56_A Kerkstraat 1,50 31,9 26,8 21,5 31,8
58_A Kerkstraat 1,50 35,3 30,2 24,9 35,2
6_A Kerkstraat 1,50 29,1 23,7 18,5 28,9
60_A Kerkstraat 1,50 37,6 32,6 27,3 37,5
62_A Kerkstraat 1,50 31,9 26,6 21,5 31,7

64_A Kerkstraat 1,50 27,9 22,8 17,5 27,7
66_A Kerkstraat 1,50 32,5 27,5 22,2 32,4
68_A Kerkstraat 1,50 33,6 28,6 23,3 33,5
69_A Kerkstraat 1,50 37,9 33,0 27,6 37,8
71_A Kerkstraat 1,50 36,4 31,5 26,2 36,4

1-12 (VG)_A Kerkstraat (voorgevel app. De Kosterei) 1,50 31,0 25,7 20,4 30,8
1_A Lange Voren 1,50 40,2 35,1 29,4 39,9
3_A Lange Voren 1,50 43,5 38,4 32,7 43,2
3_A Strijp 1,50 42,9 37,9 32,1 42,6
1_A Tilburgseweg 1,50 36,1 30,3 24,7 35,5

10_A Tilburgseweg 1,50 34,1 28,4 22,7 33,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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GELUIDLUWE ZIJDERiel (2026), incl. 5 dB aftrek ex art. 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: Situatie 2026: Achtergevels (BAG)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Riel 30 km/uur
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

10A_A Tilburgseweg 1,50 35,9 30,3 24,5 35,4
11_A Tilburgseweg 1,50 34,8 29,4 24,3 34,6
11A_A Tilburgseweg 1,50 39,2 33,9 28,7 39,0
12_A Tilburgseweg 1,50 38,8 33,7 28,0 38,5
12A_A Tilburgseweg 1,50 40,4 35,2 29,7 40,1

13_A Tilburgseweg 1,50 38,1 32,9 27,4 37,8
14_A Tilburgseweg 1,50 37,2 31,7 26,3 36,8
15_A Tilburgseweg 1,50 37,9 32,4 27,3 37,6
15A_A Tilburgseweg 1,50 37,1 32,0 26,4 36,9
16_A Tilburgseweg 1,50 35,8 30,3 25,0 35,5

17_A Tilburgseweg 1,50 32,6 27,4 21,8 32,3
18_A Tilburgseweg 1,50 34,6 29,2 23,7 34,3
19_A Tilburgseweg 1,50 42,5 37,5 31,8 42,3
20_A Tilburgseweg 1,50 35,1 29,7 24,1 34,7
21_A Tilburgseweg 1,50 32,9 27,3 22,0 32,5

22_A Tilburgseweg 1,50 37,5 32,3 26,7 37,2
22A_A Tilburgseweg 1,50 36,1 30,8 25,2 35,8
23_A Tilburgseweg 1,50 39,8 34,6 29,0 39,5
24_A Tilburgseweg 1,50 38,3 33,1 27,4 38,0
24A_A Tilburgseweg 1,50 35,5 30,2 24,5 35,1

24B_A Tilburgseweg 1,50 37,5 32,3 26,7 37,2
24C_A Tilburgseweg 1,50 36,1 30,9 25,3 35,8
25_A Tilburgseweg 1,50 37,1 32,1 26,4 36,9
26_A Tilburgseweg 1,50 37,9 32,7 27,1 37,6
27_A Tilburgseweg 1,50 35,2 30,0 24,4 34,9

28_A Tilburgseweg 1,50 36,2 31,1 25,4 36,0
29_A Tilburgseweg 1,50 35,5 30,4 24,7 35,2
2A_A Tilburgseweg 1,50 37,0 31,3 25,6 36,5
2B_A Tilburgseweg 1,50 36,5 30,7 24,9 35,9
2C_AG_A Tilburgseweg 1,50 36,8 31,0 25,2 36,2

2D_A Tilburgseweg 1,50 37,3 31,5 25,6 36,7
3_A Tilburgseweg 1,50 33,0 27,2 21,4 32,4
30_A Tilburgseweg 1,50 34,1 29,0 23,3 33,8
31_A Tilburgseweg 1,50 34,8 29,5 24,0 34,5
32_A Tilburgseweg 1,50 38,7 33,6 27,9 38,4

33_A Tilburgseweg 1,50 34,2 28,9 23,4 33,9
35_A Tilburgseweg 1,50 37,4 32,3 26,6 37,2
37_A Tilburgseweg 1,50 42,8 37,8 32,0 42,5
39_A Tilburgseweg 1,50 35,7 30,6 24,9 35,5
4_A Tilburgseweg 1,50 41,8 36,6 31,3 41,6

41_A Tilburgseweg 1,50 35,6 30,5 24,8 35,3
43_A Tilburgseweg 1,50 30,8 25,3 20,0 30,5
5_A Tilburgseweg 1,50 35,6 30,0 25,0 35,3
6_A Tilburgseweg 1,50 36,2 30,4 24,5 35,6
7_A Tilburgseweg 1,50 41,5 36,3 31,1 41,3

8_A Tilburgseweg 1,50 35,5 29,7 23,8 34,9
9_A Tilburgseweg 1,50 38,2 32,7 27,6 38,0
13_A Veertels 1,50 39,0 34,0 28,7 38,9
15_A Veertels 1,50 42,7 37,8 32,4 42,6
18_A Veertels 1,50 28,0 22,7 17,4 27,7

30_A Vonderstraat 1,50 39,4 34,4 28,6 39,2
39_A Vonderstraat 1,50 35,1 29,6 24,2 34,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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