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Knelpunt Uitgebreide omschrijving

1 Hoofdroute Riel 53 Geluids- en trillings verlast door plateaus De kruispuntplatteaus in Riel zijn verzakt waardoor deze veel overlast 

veroorzaken door het verkeer dat passeert. Ook kan het plateau bij de 

Julianastraat worden verlengd zodat dit extra snelheidsremmend 

werkt.
2 kruispunt Hoogeindseweg / Wittendijk / 

Eikenlaan

17 Verkeersonveilig kruispunt Het kruispunt moet worden gereconstrueerd. Uit het onderzoek moet 

blijken welke kruispuntvorm moet worden gekozen.

3 Nieuwkerksedijk / Spoorbaan / 

Parallelweg

19 Verkeersonveilig kruispunt Uitgebreide evaluatie over de reconstructie en de aanvullende 

maatregelen die zijn uitgevoerd

4 Schoolomgeving de Keyzer 29 Onveilige schoolomgevingen Het halen en brengen van de leerlingen bij de SG de keyzer zorgt voor 

gevaarlijke situaties. Zowel op het parkeerterrein als op de Dr. 

keyzerlaan zelf. Om dit verkeersveiligheidsknelpunt aan te pakken 

worden een haal en breng zone voor de taxibusjes ingericht zodat de 

Dr. Keyzerlaan ontlast wordt. 

5 Hoogeindseweg kruispunt en 

oversteeklocaties

17, 36 en 

45

Verkeersonveilig kruispunt en oversteeklocatie De rijbaan voldoet niet aan de basiskenmerken wegontwerp. Ook de 

oversteekvoorzieningen zijn onveilig. De Hoogeindseweg moet worden 

gereconstrueerd. De aanvullende verkeersmaatregelen worden 

meegenomen in de reconstructie

6 Baronielaan (30 km/h) 2 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De asfaltverharding is versleten. De weginrichting moet worden 

gereconstrueerd zodat deze beter past bij de nieuwe functie van ETW

7 Wegvak Turnhoutsebaan (Poppelseweg 

en Gorpsbaantje)

26 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

Er moet een dubbele asbelijning worden aangebracht om te voldoen 

aan de richtlijnen wegontwerp.

8 Kruising Turnhoutsebaan - 

Tijvoortsebaan

18 Verkeersonveilig kruispunt Aanleg rotonde op kruising ter vervanging van het huidige kruispunt

9 Molenstraat (30 km/h) 5 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De functie van de Molenstraat, tussen de Muldersweg en de 

Tilburgseweg krijgt de functie van erftoegangsweg (ETW). De 

weginrichting moet worden gereconstrueerd zodat deze beter past bij 

de nieuwe functie van ETW

10 Muldersweg (30 km/h) 6 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De asfaltverharding is versleten. De weginrichting moet worden 

gereconstrueerd zodat deze beter past bij de nieuwe functie van ETW

11 Turnhoutsebaan/Rillaersebaan 22 Verkeersonveilig kruispunt Reconstructie van de kruispuntvorm. Als voorbereiding op de 

reconstructie wordt in beeld gebracht welke kruispunt vorm hier het 

beste is.

12 Riel-Goirle (Rillaersbaan–Gagel–Nieuwe 

Rielseweg–Dorpstraat)

39 Voldoet niet aan kwaliteitseisen De fietsvoorzieningen op deze route kunnen worden verbeterd onder 

andere door reconstructie van De Gagel

13 Guido Gezellelaan - Albert 

Schweitzerstraat (30 km/h)

3 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De Guido Gezellelaan moet worden versmald, ook de aansluiting met 

de Albert Schweizenstraat moet worden aangepast aan de functie 

van de weg.

14 Bewegwijzering in Goirle en Riel 32 Onvolledige bewegwijzering fietsnetwerk De bewegwijzering voor fietsers zal worden verbeterd.

15 a Poppelseweg 10 en 34 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De fietsvoorzieningen moeten worden gereconstrueerd. De 

kinderkoppen moeten worden verwijderd. Ook de rijbaan moet worden 

aangepast aan de functie van ETW en de kruispunten moeten worden 

gereconstrueerd.

15 b Bergstraat 10, 12 en 

34

Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De fietsvoorzieningen moeten worden gereconstrueerd. De markering 

van de fietsstroken en de asmarkering moet worden aangepast.

16 Fietspaden in Goirle en Riel 31 Kleine afwijkingen kwaliteitseisen Op een aantal locaties zal de fietsinfrastructuur worden aangepast op 

basis van de regionale inventarisatie en analyse.

Infrastructurele projecten
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Knelpunt Uitgebreide omschrijving

17 Riel centrum (Tilburgseweg – Dorpstraat 

– Kerkstraat)

37 (Subjectieve) onveiligheid De fietsvoorzieningen en oversteken worden als onveilig ervaren.  De 

verkeerssituatie moet dmv quick-wins worden verbeterd. Hierbij moet 

gedacht worden aan betere markering, bebording of maatregelen die 

het overzicht verbeteren.

18 Zandeind-Gilzerbaan 40 Ontbreken fietsvoorzieningen Het is niet mogelijk om vrijliggende fietspaden aan te leggen langs 

deze route. Wel kan worden bekeken of de veiligheid voor fietsers op 

knelpuntlocaties kan worden verbeterd door markering of bebording.

19 Dorpstraat - Van Hogendorplein 13 en 35 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De markering van de fietsvoorzieningen is niet correct. Ook moet er 

op de rijbaan een dubbele asmarkering worden aangebracht. 

20 Van Haestrechtstraat 15 en 35 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De markering van de fietsvoorzieningen is niet correct. Ook moet er 

op de rijbaan een dubbele asmarkering worden aangebracht. 

21 Dorpstraat – Tilburgseweg – Van 

Haestrechtstraat

23 Onoverzichtelijk, moeilijk oversteken, smalle 

fietsvoorzieningen

De kruisingen Tilburgseweg-Van Haestrechtstraat en Tilburgseweg-

Dorpstraat moeten worden verbeterd. Hiervoor moet gedacht worden 

aan een complete reconstructie van de kruisingen of waar mogelijk 

quick-wins

22 Rillaersebaan – Vennenweg 24 en 46 Mill Hill, onveilige oversteek De verkeersveiligheid wordt op dit punt slecht gevonden. De 

verkeerssituatie moet dmv quick-wins worden verbeterd. Hierbij moet 

gedacht worden aan betere markering, bebording of maatregelen die 

het overzicht verbeteren.

23 Wittendijk (Hoogeindseweg - Pastoor 

Sprangerstraat)

7 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

Om te voldoen aan de wegkenmerken en de snelheid meer te remmen 

moet de weg worden gereconstrueerd. Er moeten snelheidsremmers 

komen

24 Riel-Goirle 

(Rielsedijk–Eikenlaan–Wittendijk–St. 

Janstraat)

38 Voldoet niet aan kwaliteitseisen De verkeerssituatie moet dmv quick-wins worden verbeterd. Hierbij 

moet gedacht worden aan betere markering, bebording of 

maatregelen die het overzicht verbeteren.

25 Brakel (Riel) 9 Voorrangskruispunten De voorrangssituatie op Brakel en de Alphenseweg buiten de 

bebouwde kom past niet bij de functie van de weg. De kruissingen 

moeten gelijkwaardig worden gemaakt. De plateau's zijn al aanwezig.

26 Abcovenseweg 11 en 44 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De weginrichting past niet bij de functie, de markering moet worden 

aangepast. Ook de oversteekvoorzieningen moeten worden 

gereconstrueerd. 

27 Rillaersebaan – Tilburgseweg (voorrang) 20 en 46 Verkeersonveilig kruispunt De verkeersveiligheid wordt op dit punt slecht gevonden. De 

verkeerssituatie moet dmv quick-wins worden verbeterd. Hierbij moet 

gedacht worden aan betere markering, bebording of maatregelen die 

het overzicht verbeteren.

28 Rillaersebaan / Abcovenseweg / Hoge 

Wal

21 en 46 Verkeersonveilig kruispunt De verkeersveiligheid wordt op dit punt slecht gevonden. De 

verkeerssituatie moet dmv quick-wins worden verbeterd. Hierbij moet 

gedacht worden aan betere markering, bebording of maatregelen die 

het overzicht verbeteren.

29 Rillaersebaan 16 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

Er is gedeeltelijk een dubbele asmarkering aangebracht. Deze moet 

nog over het gehele traject worden uitgebreid. Een fysieke 

rijrichtingscheiding is niet mogelijk vanwege het landbouwverkeer dat 

ook gebruik maakt van deze weg

30 Kennedylaan (30 km/h) 4 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

De Kennedylaan moet worden versmald. Ook de kruispunten moeten 

gelijkwaardig worden.

31 Inventarisatie infrastructurele 

probleempunten

47 Toegankelijkheid openbare ruimte Voetpaden en oversteekplaatsen zullen worden verbeterd. Een 

belangrijk aandachtspunt is de verbetering van de veiligheid bij 

oversteeklocaties in de gehele gemeente

Infrastructurele projecten (Vervolg)
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Knelpunt Uitgebreide omschrijving

32 Verbetering verkeerscirculatie centrum 43 Verkeerscirculatie centrum Er wordt een studie gestart naar mogelijke onstsluitingen voor het 

centrum zodat het centrum beter vindbaar is. Ook de ontsluiting 

vanuit het centrum zal daarbij worden onderzocht.

33 beleidsstandpunt laadpunten elektrische 

auto's prive - publiek

51 Beleid voor electrische laadpunten ontbreekt Er moet beleid worden opgesteld om het mogelijk te maken dat 

particulieren electrische voertuigen kunnen opladen in de openbare 

ruimte.

34 Rouleringsplan Dynamische 

Snelheidsindicatie

52 Aanpak snelheidsproblemen Er moet een rouleringsplan worden opgesteld voor een dynamische 

snelheidsindicatie zodat op knelpuntlocaties aandacht kan worden 

geschonken aan de maximale snelheid.

35 Alleen huidige beleid beschreven, geen 

uitvoeringsacties

49 ontbreken van standpunt parkeerfonds Er wordt beleid opgesteld zodat er een parkeerfonds kan ontstaan

36 Zuidzijde centrum (Bergstraat-

Molenstraat-Muldersweg)

41 Nieuwe route Fietsroute aan de zuidzijde van het centrum kan worden verlegd zodat 

de verkeersveiligheid op de Bergstraat-Molenstraat-Muldersweg 

verbeterd.

37 (Landelijke) campagnekalender 27 Verkeerseducatie De campagnes van de (landelijke) campagnekalender worden 

ondersteund door middel van posters en andere materialen.

38 Actieve samenwerking met 

verkeersveiligheidspartners

28 Verkeerseducatie De samenwerking met de verkeersveiligheidspartners (VVN, ouderen, 

ondernemers, scholen, etc) zal waar mogelijk worden geintensiveerd

39 Capaciteitsuitbreiding fietsparkeren 30 Aanbod fietsparkeren Onder andere in overleg met ondernemers analyseren of er een wens 

is voor meer parkeercapaciteit voor fietsen en op welke locatie en 

welke wijze dit vorm gegeven kan worden. (combi 41)

40 Alleen huidige beleid beschreven, geen 

uitvoeringsacties

50 bereikbaarheidsknelpunten openbaar vervoer De knelpunten op het gebied van het openbaar gebied worden elk jaar 

doorgegeven aan de provincie. Zij bepalen of deze informatie 

voldoende is voor wijziging van de concessie. 

41 Fietsparkeeronderzoek Goirle - Riel 

(belangrijke bestemmingen)

33 Capaciteit en kwaliteit fietsparkeren Er wordt onderzocht waar de voorzieningen voor fietsparkeren niet 

voldoende is. (combi 39)

42 Inventarisatie (on-)veilige schoolroutes 

en gedragsmaatregelen

48 Onveilige schoolomgevingen De schoolroutes zullen uitgebreid worden onderzocht op knelpunten. 

Vervolgens zullen deze worden aangepast waar nodig.Dit alles in 

samenwerking met de scholen in het kader van BVL

43 Monitoring verkeersafwikkeling 

Rillaersebaan - Tilburgseweg

42 Verkeerscirculatie centrum De afwikkelingscapaciteit van deze rotonde is beperkt. Monitoring 

moet waken voor een goede doorstroming op de rotonde

Spoorbaan (50 km/h) 14 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

Tijdens de reconstructie in 2013 is gebleken dat vanwege 

ruimtegebrek de weg niet volgens de basiskenmerken kan worden 

ingericht. Er is gekozen voor een overgansvariant. 

wegvak Albert Schweizerstraat 1 Voldoet niet aan basiskenmerken Duurzaam 

Veilig

Het knelpunt heeft geen prioriteit omdat er geen klachten of 

meldingen van zijn. Ook gebeuren er geen ongevallen. De investering 

van de reconstructie weegt niet op tegen het effect. Benodigde 

aanpassing bij toekomstige reconstructie

Beeksedijk 8 Uitritten en rechtstanden (snelheid) Uitritten kunnen niet worden gewijzigd in gelijkwaardige kruisingen 

omdat het zandpaden betreffen en deze ondergeschikt zijn.

Spoorbaan - Hoogeindseweg 25 Verkeersonveilig kruispunt Het kruispunt is gereconstrueerd. Het gevoel van onveiligheid op dit 

punt is dus niet meer van toepassing.

Andere maatregel of geen maatregel

Non-Infrastructurele 

STUDIES EN MENSGERICHTE 

Bijlage 1


