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1. Inleiding 

Sinds 10 jaar kent de gemeente Goirle een blauwe zone voor het parkeren in het centrum. In 2011 en 

2013 is de parkeersituatie in het centrum geëvalueerd. Naar aanleiding hiervan is in 2013 de blauwe 

zone op onderdelen aangepast en is de huidige blauwe zone tot stand gekomen. Daarna is nog een 

aantal veranderingen opgetreden. Zo is in 2015  gestopt met betaald parkeren in de parkeergarage  

onder De Hovel . Het aantrekken van de economie in de afgelopen jaren heeft ook invloed op het 

parkeren in het centrum. Al met al voldoende aanleidingen om het parkeren in het centrum in zijn 

algemeenheid en de blauwe zone in het bijzonder, weer een keer tegen het licht te houden. 

Door Groen Licht Verkeersadviezen is in 2016 een parkeerstudie uitgevoerd. In de rapportage 

"Parkeerstudie centrum Goirle, Evaluatie blauwe zone, najaar 2016" zijn de parkeerduur en de 

parkeerdruk in het centrum onderzocht. De werking van de blauwe zone is in beeld gebracht en er 

worden in deze rapportage mogelijkheden geschetst om de blauwe zone te verbeteren. In deze 

afwegingsnotitie worden op basis van deze aanbevelingen keuze voor aanpassing van de blauwe 

zone in het centrum van Goirle voorgesteld. 
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2. Doel blauwe zone 

Met de realisatie van het Integraal Ontwikkelingsplan Centrum Goirle (IOP 2003) is gekozen om het 

parkeren in het centrum te concentreren op een aantal meer grootschalige parkeerterreinen. Om 

voor alle doelgroepen in het centrum voldoende parkeergelegenheid te kunnen blijven aanbieden, is 

gelijktijdig gekozen voor het invoeren van een parkeerregulatiesysteem, de blauwe zone.  

Bij het invoeren van de blauwe zone was het doel om de belangen van de verschillende doelgroepen 

binnen het centrum te waarborgen. Dit, door er voor te zorgen dat de doelgroepen goed verdeeld 

worden over de beschikbare parkeerplaatsen. Per saldo waren er voldoende parkeerkeerplaatsen, 

maar het gebruik van de parkeerplaatsen was niet optimaal. Oftewel te veel mensen wilden graag 

gelijktijdig op dezelfde parkeer plekken staan. 

In 2005, bij de vaststelling van de 1e blauwe zone, zijn verschillende doelgroepen benoemd: 

• Bewoners 

• Werknemers 

• Bezoekers 

• Gehandicapten en bijzonder doelgroepen (bv huisartsen). 

Deze doelgroepen zijn nog steeds allen aanwezig in het centrum. Alle doelgroepen zijn voor de 

gemeente evenredig belangrijk.  Een kwalitatief goed functionerend, levendig  en leefbaar centrum, 

heeft behoefte aan al deze doelgroepen.  

Het parkeren in het centrum vindt op dit moment plaats op de volgende locaties: 

• 1803  

• Openbare deel P-garage  

• Wieken  

• Oranjeplein  

• Aangeleeg  

• CC jan van Besouw  

• Straten binnen blauwe zone  

• Straten buiten de blauwe zone  

Deze parkeergelegenheden zijn niet voor alle doelgroepen even belangrijk.  Afhankelijk van de 

doelgroep, die primair gebruik maakt of zou moeten maken van een parkeerterrein, geldt ook een 

andere parkeerduur. Wat we met het instellen van een blauwe zone willen blijven bereiken is een 

balans in parkeren voor alle doelgroepen. Balans is voldoende capaciteit op de juiste locatie, maar 

wel rekeninghoudend met de functie van de locatie in relatie tot de doelgroepen. Oftewel het bieden 

van voldoende parkeerplaatsen voor bezoekers op locaties waar je ze wel wilt hebben en het weren 

van langparkeerders op de locaties waar je ze niet wilt hebben. 
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In onderstaande tabel staat per parkeerlocatie aangegeven welke doelgroep(en) primair bediend 

zouden moeten worden. 

Locatie Doelgroep 
Plein 1803 Bezoekers 

Oranjeplein Bezoekers / werkenden 

Openbare deel parkeergarage Bezoekers / werkenden 

Wieken Bezoekers 

Aangeleeg Bezoekers / Werkenden / Bewoners 

CC jan van Besouw Bezoekers CC / Werkenden 

Straten binnen de blauwe zone Bewoners / Bezoekers 

Straten buiten de blauwe zone Bewoners  /Werkenden  
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3. Resultaten parkeeronderzoek 

In de "Parkeerstudie centrum Goirle, Evaluatie blauwe zone, najaar 2016" is de werking van de 

blauwe zone onderzocht. Het onderzoek heeft zich toegespitst op het beantwoorden van de 

volgende onderzoeksvragen: 

• Wat is de huidige parkeercapaciteit in het centrum 

• Wat is de parkeerdruk op de verschillende momenten op de dag 

• Wie parkeert waar 

• Hoe lang wordt er geparkeerd op de verschillende parkeerterreinen 

• Hoe vaak wordt een parkeerplaats per dag gebruikt (turnover) 

Daarnaast is met een enquête onderzocht wat de mening van de ondernemers in Goirle is over de 

werking van de blauwe zone. 

Voor de uitgebreide onderzoeksresultaten wordt verwezen naar de bijbehorende rapportage. Kort 

samengevat komen de conclusies en aanbevelingen op het volgende neer. 

 

3.1 Parkeerbezetting in relatie tot parkeercapaciteit  
Op de piekmomenten is in het totale onderzoeksgebied de bezetting van parkeerplaatsen tussen de 

70 en 80%.Met name is er dan parkeerdruk in de parkeergarage, op 1803 en op het Oranjeplein. Daar 

is de bezetting op piekmomenten namelijk (veel) meer dan 80%. Ook wordt veel gebruik gemaakt 

van de Wieken en het Aangeleeg. Opvallend is dat aan de westzijde van het centrum de bezetting op 

piekmomenten minder dan 60% blijft. Geconcludeerd mag worden dat er in het onderzoeksgebied 

als totaal zelfs op piekomenten voldoende parkeergelegenheid is, maar dat de verdeling over de 

verschillende terreinen op piekmomenten niet gelijkmatig is. 
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3.2 Parkeerduur en turnover 
In het onderzoek wordt geconstateerd dat er binnen de blauwe zone op de volgende 

parkeergelegenheden door bezoekers langer wordt geparkeerd dan is toegestaan (meer dan 15%): 

• Groeneweg/Molenstraat 

• Koudepad/Dwarsstraat 

• Kloosterstraat 

• Nieuwstraat/Dr. Schaepmanstraat. 

Deze straten liggen aan de westelijke en oostelijke  uiteinden van de blauwe zone, waar de 

bezettingsgraad ook onder de 60% ligt. Opvallend is dat er nauwelijks overschrijding van de 

parkeerduur is binnen de blauwe zone op de Kalverstraat, Oranjeplein en 1803 (minder dan 5%). Op 

de Tilburgseweg wordt iets vaker te lang geparkeerd (5-12%). Geconcludeerd mag worden dat de 

blauwe zone op deze centrale parkeerterreinen zo functioneert als waar deze voor bedoeld is, 

namelijk voor kort parkeren. Aan de randen van de blauwe zone wordt wat langer geparkeerd dan 

binnen de blauwe zone is toegestaan en dat hangt waarschijnlijk samen met het gebruik door met 

name bewoners.  

 

Daarbij moet worden opgemerkt dat naast bezoekers, ook bewoners met een ontheffing langer dan 

de toegestane 2 uur parkeren binnen de blauwe zone in het centrum. In het onderzoek zijn op de 

volgende straten verhoudingsgewijs veel bewoners waargenomen in relatie tot de beschikbare 

parkeercapaciteit (rond de 50%): 

• Groeneweg/Molenstraat 

• Muldersweg 

• Koudepad/Dwarsstraat 
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3.3 Parkeermotieven in relatie tot parkeerbezetting 
Zoals eerder aangegeven biedt het centrum ruimte aan parkeren voor de volgende doelgroepen: 

• Bewoners 

• Werknemers 

• Bezoekers 

Het onderzoek constateert dat er een tweedeling is in gebieden: ten westen en ten oosten van de 

Tilburgseweg. 

In het gebied ten oosten van de Tilburgseweg  vinden de meeste centrumactiviteiten plaats en is de 

behoefte voor bezoekers  om te  parkeren het grootst. Het is ook het gebied waar de meeste 

werkenden zullen willen parkeren. Uit het onderzoek komt naar voren dat op de piekmomenten de 

parkeerdruk vooral groot is direct in de kern van het centrum, te weten: 

• parkeerterrein Oranjeplein; zowel kortparkeerders in de kleine blauwe zone als 

langparkeerders/werkers in het vrije gedeelte; 

• parkeerterrein Plein 1803; voornamelijk kortparkeerders; 

• parkeergarage De Hovel; zowel kortparkeerders als langparkeerders (bewoners én werkers). 

Gezien ook de hoge parkeerdruk op locaties direct rondom deze plaatsen (blauwe zone 

Groeneweg/Molenstraat en blauwe zone parkeerterrein De Wieken) kan gesteld worden dat de 

parkeervraag op de echte piekmomenten groter is dan het parkeeraanbod.  

Ten westen van de Tilburgseweg  ontstaat een ander beeld. Dit is het gebied dat voornamelijk door 

bewoners wordt gebruikt, met uitzondering van het Aangeleeg en het parkeerterrein voor het CC. 

Het volgende valt op: 

• Geen hoge parkeerdruk binnen de blauwe zones Koudepad/Dwarsstraat, Kloosterstraat, 

Oude Kerkstraat en Nieuwstraat/Dr. Schaepmanstraat. 

• Geen onacceptabele hoge parkeerdruk aan de randen van de blauwe zone / buiten de 

blauwe zone (onder andere Sint Jansstraat). 

• Gezien het bovenstaande kan gesteld worden dat de behoefte om te reguleren in het gebied 

ten westen van de Tilburgseweg duidelijk minder groot is; geen te hoge parkeerdruk en 

menging van bezoekers / bewoners / werkers. Het parkeerterrein Het Aangeleeg vormt 

hierop een uitzondering. De parkeerdruk is hier doorgaans hoger . 

Opvallende constatering is ook dat op werkdagen een behoorlijk aandeel niet-bezoekers  (40-60%) 

parkeert in de parkeergarage en op het Oranjeplein. Vanaf vrijdagmiddag en in het weekend 

functioneren deze parkeerterreinen volledig voor bezoekers van het centrum. Het is logisch om aan 

te nemen dat met name de werknemers van de gemeente Goirle verantwoordelijk zijn voor het 

behoorlijke aandeel niet-bezoekers door de week.  
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3.4 Herkenbaarheid van de blauwe zone 
Een belangrijk punt bij het goed functioneren van een blauwe zone is ook de mate waarin de regeling 

voor de gebruiker helder en begrijpelijk is. Gesteld kan worden dat in Goirle de volgende zaken er 

voor zorgen dat de regeling juist onvoldoende helder en begrijpelijk is: 

• Geen duidelijk afgebakende gebieden van de blauwe zone en niet-blauwe zone. De Sint 

Jansstraat waar geen blauwe zone geldt is hiervan een voorbeeld. 

• Te veel maatwerk in werkingstijden: gebieden met 2 uur en gebieden met 3 uur als 

tijdslimiet. 

• Te veel maatwerk in venstertijden: de eindtijd van de blauwe zone varieert op verschillende 

dagen en in bepaalde gebieden wordt hier op afgeweken. 

• Onvoldoende parkeercontrole / geen lik op stuk beleid. 

 

3.5 Aanbevelingen 
In het onderzoeksrapport wordt een aantal aanbevelingen gedaan om het parkeren in het centrum 

van Goirle te verbeteren. Daarbij wordt een onderscheid gemaakt tussen de gebieden aan 

weerszijden van de Tilburgseweg, de Tilburgseweg en algemene aanbevelingen. 

Gebied ten oosten van de Tilburgsew eg: 

• Uitbreiden parkeercapaciteit voor bezoekers is wenselijk. Zowel qua aantal als voor wat 

betreft het kort parkeren. Omdat hier de centrumfuncties liggen, is de behoefte van 

bezoekers die kort voor de deur willen kunnen parkeren, hier het grootst. Dus meer 

capaciteit is wenselijk in de omgeving Oranjeplein / Plein 1803 / parkeergarage De Hovel. 

Met een verruiming van de capaciteit met circa 50 tot 100 parkeerplaatsen kan bij het 
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huidige voorzieningenniveau in het centrum ook op piekmomenten voldoende capaciteit 

geboden worden. 

• De omvang van de blauwe zone hoeft niet gewijzigd te worden. Er is geen verdere 

uitbreiding aan de randen wenselijk. 

• Uitbreiding van het aanbod aan kort-parkeren door in de parkeergarage De Hovel een 

gedeelte van de parkeercapaciteit voor bezoekers te bestemmen door het gedeeltelijk 

instellen van een blauwe zone (circa 25 plaatsen, nabij de roltrap). 

Gebied ten westen van de Tilburgseweg : 

• Een blauwe zone is in dit gebied niet meer nodig, met uitzondering van het Aangeleeg.  

• Een duidelijk punt van aandacht is wel de parkeersituatie bij het cultureel centrum Jan van 

Besouw. Bij drukke activiteiten moet er voor gezorgd worden dat er voldoende 

parkeercapaciteit wordt geboden zonder dat (zoek)verkeer in de omliggende woonstraten 

gaat parkeren. Zeker, gelet op de aanbevelingen om de parkeerzone in dit gebied te 

schrappen.  

Tilburgseweg: 

• Handhaven blauwe zone. 

• Om er voor te zorgen dat de parkeerplaatsen op de Tilburgseweg daadwerkelijk voor 

bezoekers bestemd zijn, wordt voorgesteld om (aan beide zijden van de weg) geen 

ontheffinghouders meer toe te staan. Bij het opheffen van de blauwe zone ten westen van 

de Tilburgseweg ontstaat voldoende ruimte voor bewoners en personeel van de 

Tilburgseweg.  

Algemeen:  

• Door de maximale parkeerduur in de hele blauwe zone te verruimen van 2 naar 3 uur wordt 

het voor bezoekers aantrekkelijker aangezien langer geparkeerd kan worden. Het weren van 

de echte langparkeerders (voornamelijk werkers) in het centrum is ook bij een blauwe zone 

van 3 uur voldoende gewaarborgd. 

• Gelijktrekken van de venstertijden in het centrum. De venstertijden zijn voor alle gebieden 

gelijk: maandag tot en met zaterdag van 9:00 tot 17:00 uur.  
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4. Input externe partijen 

Tijdens het onderzoek is een enquête uitgezet onder ondernemers om de mening over de blauwe 

zone te peilen. Na de ontvangst van de resultaten van het onderzoek is op 1 juni 2017 een 

meepraatavond georganiseerd. Bij deze avond waren ondernemers en bewoners aanwezig. Op deze 

avond zijn de resultaten van het onderzoek gepresenteerd en is aan de hand van stellingen 

gediscussieerd over de aanbevelingen uit het onderzoek. 

4.1 Resultaten enquête 
De enquête is door 36 ondernemers ingevuld. Voor alle resultaten wordt verwezen naar bijlage 3 van 

het onderzoeksrapport. De meest opvallende resultaten zijn de volgende. 

De meerderheid van de ondernemers in het centrum vindt dat parkeerregulering noodzakelijk is. 

Daarbij wordt de voorkeur gegeven aan een blauwe zone. Van de respondenten vindt 75% dat de 

blauwe zone nu goed functioneert. De omvang van de blauwe zone wordt als goed beoordeeld. De 

ondernemers vinden wel dat er nu te veel  lang geparkeerd wordt in de parkeergarage en op het 

Oranjeplein. Ongeveer de helft is tevreden met de parkeerduur. De andere helft is verdeeld. Een deel 

wil het langer (30%) en een deel juist korter (20%). De meerderheid van de ondernemers zegt te 

sturen op het parkeergedrag van de werknemers. 

4.2 resultaten meepraatavond 
Op de meepraatavond waren ongeveer 30 personen aanwezig, het merendeel bewoners (ca. 25). De 

meepraatavond heeft het volgende opgeleverd ten aanzien van de aanbevelingen uit het rapport. 

Gebied ten oosten van de Tilburgseweg : 

• De aanbeveling de capaciteit in het centrum met ongeveer 50-100 plaatsen uit te breiden 

wordt onderschreven. De aanwezigen hebben vastgesteld dat de enige mogelijkheid hiervoor 

rondom de Kalverstraat is, op de hoek van de Kalverstraat-Tilburgseweg dan wel langs de 

Kalverstraat zelf. Men vraagt zich wel af of uitbreiding van de parkeerkelder  financieel 

haalbaar is. 

• De aanbeveling voor een blauwe zone in de parkeergarage wordt onderschreven. 

• Met name de ondernemers pleiten ook voor een uitbreiding van de blauwe zone op het 

Oranjeplein. 

• Bewoners geven aan dat in de Marijkestraat veel wordt geparkeerd bij de Prinsenhof. Het 

uitbreiden van de blauwe zone aan de randen wordt echter in zijn algemeenheid niet nodig 

gevonden. 
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Gebied ten westen van de Tilburgseweg : 

• Er is twijfel bij de aanbeveling om de blauwe zone in dit gebied af te schaffen. Er wordt 

gevreesd dat dit dan een overloopgebied wordt voor lang parkeren. Dit wordt door de 

bewoners als nadelig gezien. Ondernemers vinden daarentegen dat de blauwe zone hier kan 

worden afgeschaft. 

• Bij het Zorgcentrum zouden meer parkeerplaatsen moeten komen. 

• Er is zorg of er bij activiteiten in het CC Jan van Besouw voldoende aanbod is in 

parkeergelegenheid, met name overdag. Gevreesd wordt voor parkeren in de omliggende 

woonstraten. 

• Voorgesteld is om eerst de nieuwe situatie met nieuwe het verkeerscirculatiesysteem 

Tilburgseweg af te wachten voordat besloten wordt de blauwe zone hier al dan niet af te 

schaffen. 

Tilburgseweg: 

• De aanbeveling om de blauwe zone op de Tilburgseweg te handhaven wordt onderschreven. 

• Betwijfeld wordt of de aanbeveling om (aan beide zijden van de weg) geen 

ontheffinghouders meer toe te staan, veel effect zal hebben.  Er wordt weinig geparkeerd 

door ontheffingshouders op de Tilburgsweg; ze parkeren elders. Het aantal ontheffingen 

voor ondernemers zou verminderd moeten worden. Invalidenontheffingen moeten blijven. 

Algemeen:  

• Verruiming maximale parkeerduur naar 3 uur in de gehele blauwe zone is prima, voor de 

consument positief. Langparkeerders hoeven minder vaak aan hun schijf te draaien en 

bevordert lang parkeren in de blauwe zone. 

• Overal zelfde venstertijden hanteren (maandag t/m zaterdag van 9.00 - 17.00 uur). 

Duidelijkheid: 9.00 - 17.00 uur qua tijd prima 

• Aanvullend op de algemene aanbevelingen uit het rapport wordt gevraagd om meer 

handhaving. Het gevoel bestaat dat er te weinig wordt gehandhaafd. Aandacht is met name 

gevraagd voor handhaving bij de pinautomaat, op de Tilburgseweg, rondom de kerkdiensten, 

bij activiteiten in het CC Jan van Besouw en in de parkeergarage. 

• Wil het centrum kunnen blijven concurreren met het Van Hogendorpplein, dan is een 

voldoende aanbod en goede kwaliteit van parkeren een voorwaarde.  
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5. Keuzes voor de blauwe zone 

5.1 Aanbevelingen met draagvlak 
Voor de volgende aanbevelingen uit het onderzoek is breed draagvlak. Zowel vanuit de inhoud, als bij 

betrokken ondernemers en bewoners. De meerderheid onderschrijft de volgende aanbevelingen: 

1. Behoud van de blauwe zone. 

2. Geen uitbreiding van de blauwe zone aan de randen. 

3. Uitbreiding parkeercapaciteit in het centrum is gewenst. 

4. Parkeerduur blauwe zone overal naar 3 uur. 

5. Venstertijden op alle dagen gelijk zetten van 9.00 tot 17.00. 

6. Vaker handhaven met behoud van de huidige coulanceregeling (waarschuwing). 

7. Uitbreiding van de blauwe zone in de parkeergarage is gewenst. 

8. Er moet aandacht zijn voor het parkeren van bezoekers bij het CC Jan van Besouw in relatie 

tot activiteiten overdag. 

5.2 Aanbevelingen zonder draagvlak  
Voor de aanbeveling voor het afschaffen van de blauwe zone aan de westzijde van de Tilburgseweg is 

op dit moment onvoldoende draagvlak bij bewoners. Het is niet zo dat de blauwe zone perse 

behouden dient te blijven, bewoners vrezen voor de mogelijke effecten van het afschaffen. Met 

name is er vrees over toename van langparkeren doordat het een overloopgebied wordt. Ook zijn er 

zorgen over de parkeerdruk door toenemende activiteiten van het CC Jan van Besouw gedurende de 

daguren. 

5.3 Discussiepunten 
Hoewel er breed draagvlak is voor uitbreiding van de blauwe zone in de parkeergarage, is er een 

discussie over het aantal parkeerplaatsen dat blauw dient te worden. Het onderzoek beveelt 10 tot 

20 parkeerplaatsen aan. Ondernemers willen het liefst de hele parkeergarage blauw. 

Het onderzoek geeft niet aan dat het nodig is om de blauwe zone op het Oranjeplein uit te breiden. 

Ondernemers hebben deze wens echter wel. 

5.4 Advies 
Geadviseerd wordt om alle adviezen waar breed draagvlak voor is over te nemen. Ten aanzien van 

het advies om de parkeercapaciteit uit te breiden zijn er aan de oostzijde, waar de uitbreiding gelet 

op de aanwezige functies dan zou moeten plaatsvinden, maar twee mogelijkheden. De eerste is 

uitbreiding van de parkeergarage in het kader van de ontwikkeling Hoek Kalverstraat-Tilburgseweg. 

Dit wordt in het kader van de herontwikkeling van deze locatie nu concreet onderzocht. De tweede 

mogelijkheid is uitbreiden van de parkeercapaciteit in de Kalverstraat. Dit gaat dan wel ten koste van 

de brede trottoirs en de beeldkwaliteit van het centrum. Dit heeft vanuit de visie voor het centrum 

dan ook niet de voorkeur. 

Geadviseerd wordt om de blauwe zone aan de westzijde vooralsnog te handhaven. Niet alleen, 

omdat daar op dit moment onvoldoende draagvlak voor is, maar aan deze zijde gaan de komende 

periode een aantal ontwikkelingen spelen.  
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Denk daarbij aan de doorontwikkeling van t Loket, de ontwikkeling van het CC Jan van Besouw en de 

ruimtelijke ontwikkelingen op de locatie hoek Thomas van Diessenstraat/De Wildert/Mainframe. Pas 

wanneer duidelijk is wat daar de effecten van zijn op het parkeren, kan daar verantwoord een besluit 

over worden genomen. 

Ten aanzien van de uitbreiding van de blauwe zone in de parkeergarage wordt geadviseerd om 

ongeveer de helft van het openbare deel van de parkeergarage, ca. 80-100 parkeerplaatsen in de 

blauwe zone op te nemen. Hiermee wordt tegemoet gekomen aan de wens van de ondernemers om 

meer parkeerplaatsen blauw te maken dan is geadviseerd. Er is in het centrum echter ook behoefte 

aan ruimte voor lang parkeren. Ook deze doelgroep moet een plek kunnen vinden in het centrum, 

want anders gaan deze parkeerders in de omliggende woonstraten staan. Een aantal jaren geleden, 

toen de parkeergarage nog betaald was en het gehele Oranjeplein blauwe zone was, was dit namelijk 

het probleem in de omliggende woonstraten en leidde dit tot veel overlast. Zowel voor bewoners, 

die hun auto niet kwijt konden als voor langparkeerders, die agressie ondervonden van 

omwonenden. Een aanbod aan gereguleerde parkeerplaatsen van 80-100 parkeerplaatsen in de 

parkeergarage is het aantal parkeerplaatsen voor kort parkeren groter dan de bezettingsgraad toen 

de parkeergarage nog betaald was.  

Voorkomen van overlast in woonstraten is ook de reden, waarom geadviseerd wordt om de blauwe 

zone op het Oranjeplein niet verder uit te breiden. In het onderzoek wordt ook niet aanbevolen om 

dat te doen. Met het advies om de parkeercapaciteit uit te breiden en om ook nog 80-100 

parkeerplaatsen aan de blauwe zone in de parkeergarage toe te voegen, is er ook geen noodzaak om 

dat te doen. Het onderzoek beveelt immers maar 10-20 parkeerplaatsen extra in de blauwe zone 

aan. Wel is het zo, dat de langparkeerders op het Oranjeplein voor een belangrijk deel bestaan uit 

medewerkers en bezoekers van het gemeentehuis. In het kader van duurzame mobiliteit wordt 

daarom geadviseerd om actief aan de slag te gaan met het terugdringen van het autogebruik en 

daarmee de parkeerbelasting door de werknemers. Een parkeerterrein voor het gemeentehuis op 

afstand is geen realistisch alternatief. Men kan immers niet gedwongen worden om daar te gaan 

staan. 


